Verehrter Kunde, wir haben Ihre VARIANZA mit aller Sorgfalt gebaut und
ausgeriistet. Wir winschen Ihnen, daB Sie nur ungetribte
Freude und viele erholsame Segeltage mit ihr erleben.

Unbedingte Voraussetzung hierfiir ist natlirlich die richtige
Flihrung, Behandlung und ein wenig Pflege. - Kurzum:
beherzigen Sie die uralten Grundsétze guter Seemannschaft,
die vor allem verlangt, daB man sich in jeder Lage erst
einmal selbst zu helfen weiB. Einem erfahrenen Salzbuckel
sagen wir damit nichts Neues.

Gerade bei einem ganz neuen Boot gilt schon einmal, daB
kleine Nacharbeiten notwendig werden. Es dauert erfahrungs-
gemdB eben doch einige Zeit, bis man es ganz in Besitz
genommen, nach eigenen Erfahrungen und Vorstellungen aus-
geriistet und kleine unvermeidliche Unzulédnglichkeiten ausge-
merzt hat.

Selbstverstdndlich helfen wir Ihnen dabei gern mit Rat und
Tat. Im allgemeinen kann man gewif voraussetzen, daB der
normal praktisch veranlagte Segler Kleinigkeiten selbst
behebt, denn nur dann k&nnen wir unsere Fachleute in
wirklich wichtigen F&llen rationell zu wirksamer Hilfe
einsetzen.

Wir haben deshalb aus den gesammelten Erfahrungen ein paar
Tips zusammengestellt, die Sie beachten sollten.

Es kann natirlich sein, daB im Laufe der Zeit kleine
Enderungen vorgenommen wurden, die nicht sofort in diese
Beschreibung aufgenommen werden k&nnen. Fragen Sie deshalb
bei uns an, wenn Ihnen etwas nicht ganz klar ist.

Allgemeine Unsere kleinen Hinweise tragen vielleicht dazu bei, daB
Seemannschaft Sie schnell eine richtige Einstellung zu Ihrer VARIANTA
finden. Wir empfehlen Ihnen, sich eingehend damit vertraut
zu machen, denn drauBen auf dem Wasser werden Sie nur aus-
nahmsweise mit fachkundiger Hilfe rechnen k&nnen.
Die Grundsidtze guter Seemannschaft verlangen, sich in jeder
Lage unter allen Umstdnden erst einmal selbst zu helfen.

Denken Sie daran, daB einige der in der Seefahrt iiblichen
Gepflogenheiten auch fiir moderne Yachten noch immer so gelten,
wie die selbstverstidndliche H6flichkeit der Menschen unter-
einander. Viele alte, verstaubte Brduche der Flaggenfiihrung
und Yachtetikette, die frilher schrecklich ernst genommen
wurden, sind heute gewiB iberholt. 1rotzdem macht es nicht nur
einen guten Eindruck, sondern auch Spa8, sich in dieser
Einsicht richtig zu verhalten.

Noch ein Wort: Die VARIANIA ist aufgrund ihrer Konstruktion
und Bauweise unkenterbar und unsinkbar. Sie k&nnen die
Grenzen Ihrer seglerischen Unternehmungen schon recht weit
stecken und manches harte Wetter ohne Schwierigkeiten lber-
stehen. Voraussetzung hierfiir ist natlirlich ausreichende
allgemeine seem&nnische Erfahrung, die Sie befdhigt, sich
richtig zu verhalten. Wenn Sie dariiber noch nicht ver figen,
méchten wir Ihnen empfehlen, sich zun#dchst mit den M&glichkeiten
Threr VARIANTA griindlich vertraut zu machen, damit Sie nicht
durch Unkenntnis oder falschen Schneid in unangenehme
Situationen kommen - denn:

*Gott hilft dem Seemann in der Not, doch steuern muB er selber."

Und nun wiinschen wir Ihnen viel Freude mit Ihrer VARIANTA
und Mast- und Schotbruch

e Deller-Crewr
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Luwasserbringen, Sie k&nnen Ihre VARIANTA unabhédngig von Krananlagen mit dem

Verladen Slippwagen vom Slipptrailer selbst zu Wasser bringen una sie
umgekehrt auf die gleiche Art auch wieder aufslippen.
Geeignete ‘irailerschrdgen ocder Slipprampen finden Sie in fast
allen Yacht- oder Fischereihdfen. Die Benutzung ist meist
kostenlos.

Wie die Mandver im einzelnen durchgefilhrt werden k&nnen,
haben wir im Kapitel "VARIANTA-Slipptrailer" beschrieben.

Aufriggen Zundchst setzen Sie den Mast. Wanten und Fallen sind bereits
daran angebracht, so daB die Hauptarbeit schon getan ist.

Bringen Sie zun&dchst den "WINDEX"-Windrichtungsanzeiger an.
Beachten Sie dabei bitte genau die Montageanleitung. Sie ist
auf dem Karton aufgedruckt. Vor allem alle Schrauben richtig
fest anziehen, damit sie sich durch gelegentliches

Vibrieren nicht 18sen k&nnen.

Die Salingskugeln werden abgeschraubt und nach Einlegen der Toppwanten
in die Schlitze der Salingsstangen wieder aufgeschraubt und von Hand
festgezogen.

Damit die Salinge den Druck richtig aufnehmen, sollen sie leicht nach
oben geneigt stehen. Dieses ist dadurch gewidhrleistet, daB auf die
Toppwanten je eine Talorit-Klemme aufgepreft ist; oberhalb dieser
Klemme wird die Salingsstange montiert.

Jetzt klarieren Sie die Fallen, Wanten und Stage. Achten Sie
dabei darauf, daB die Fallen auf der jeweils richtigen Seite
vor bzw. hinter den Salingen sind.

Die Wantenspanner werden soweit wie m&glich auseinander
geschraubt und an den Pilittings angeschlagen.

Die Unterwanten gehdren auf die vorderen Piittings, die Ober-
wanten auf die hinteren.

Uber die Wantenspanner wird vorher je einer der migelieferten
Schutzschlduche geschoben.

Das Lochbédnderpaar am Vorstag montieren Sie ab und befestigen es
im mittleren Loch des Vorstag-Decksbeschlages. Vergessen Sie nicht,
den Bolzen sofort mit einem Splint zu sichern.

Nun schieben Sie den Mast soweit nach achtern, daB Sie am
Mastkoker den Mastbolzen durchstecken kénnen.

Der Mast liegt jetzt auf der Kante der Schiebeluke. Hierbei
unbedingt etwas unterlegen (z.B. Fender) und die Steckschotts
einschieben, so daB der Druck nicht allein von der Luke
getragen wird. Stattdessen kann auch bei gedffneter Luke ein
Stiick Kantholz quer iber den Einstieg gelegt werden, auf das
der Mast zu liegen kommt.

Wenn jetzt die Wanten und das Achterstag so liegen, daB sie
beim Setzen des Mastes nicht hidngenbleiben und auch die
Wantenspanner beim Setzen nicht verbogen werden k&nnen, wird
der Mast gesetzt.

Windex Auf dem Kajlitdach stehend kann man das allein. Gut ist, wenn
Dirk Toppbeschiag ein zweiter Mann im Cockpit steht und den Mast soweit wie
- méglich anhebt.
Umlenkauge fur
Spinnaker - Fall Man kann das Setzen auch durch Ziehen am Vorstag (méglichst

von einem erhShten Standpunkt aus) unterstiitzen. Hierauf sollte
man sich aber nicht allein verlassen, denn das erste Anheben

des Mastes aus der Waagerechten ist der einzige, vielleicht
etwas schwerere Teil der Arbeit und dabei steht ein vom
Vorschiff aus gezogenes Vorstag noch viel zu flach, um besonders
wirksam zu sein.

Beim Anheben immer darauf achten, daB Wanten und Achterstag
vorstag klar sind. Sobald der Mast steht, das Vorstag mit dem zweiten
Bolzen im Lochband befestigen. Dabei das Veorstag so stramm wie
m8glich durchsetzen. Auch hier Sicherungssplint auf keinen
Fall vergessen.

Toppwant




Trimmen

Segelfiihrung
GroBsegel

SchlieBlich wird der Mast durch Anziehen der Wantenspanner
getrimmt. Hierfiir hat jeder erfahrene Segler seine eigene
Methode. Man muB aber daran denken, daB die VARIANTA toppge-
takelt ist. Ein solches Rigg wird ganz anders getrimmt, als
Sie es vielleicht von anderen Taklungsarten gewohnt sind.
Toppwanten und Stage werden recht stramm angezogen, die
Unterwanten etwas lockerer. In Lédngsrichtung soll der Mast
beim Segeln absolut gerade stehen.

Wenn er sich auf der Kreuz oberhalb der Salinge nach Lee
wegbiegt, sind die Toppwanten zu locker oder die Unterwanten
zu stramm (oder beides).

Wenn er auf der Kreuz in der Mitte nach Lee "durchhédngt", sind
die Toppwanten zu stramm oder die Unterwanten zu locker
(oder beides).

Die Wantenspanner werden durch Kontermuttern gesichert. Dann die
Wantenschoner so weit heruntergeschoben, daB8 sie im unteren
Teil mit dem breiten Wulst den Plitting voll umschlieBen.

Achtung:
Kontermuttern der Wantenspanner mit Schraubenschlissel fest
anziehen. Es genligt nicht, die Muttern von Hand anzudrehen.

Als Werkzeug flir diese Arbeiten brauchen Sie einen Schrauben-
schliissel (Maulschliissel) 13 mm. Eine kleine Rohrzange
zusdtzlich kann gute Dienste leisten.

Der Beschlag des GroBSbaumes wird in die untere Keep des

Mastes geschoben und durch Andrehen der Fligelmutter festge-
setzt. Nicht zu stramm andrehen, Der Druck wird nicht durch
die Mutter, sondern durch die Rdnder der gebogenen Klemmplatte
aufgenommen.

Wichtig:
Nicht versuchen, die Klemmvorrichtung durch gewaltsames Anziehen

der Mutter festzusetzen, wenn sie nach einigem Gebrauch nicht
mehr ganz einwandfrei h&lt. In diesem Fall wird die Klemmplatte
einfach ein wenig zusammengedriickt, so daB ihre Rénder am Mast
anliegen.

Die VARIANTA ist mit einer festen Dirk ausgeriistet. Sie ist im
Toppbeschlag durch einen Bolzen arretiert; durch eine Curryklemme
auf der Stb.-Seite des Grosbaumes vor der Nock kann der Baum in
der HShe verstellt werden.

Das GroBisegel wird nun vom Mast her in die Keep des GroBbaumes
eingezogen. Der GroBSsegelhals wird dann vorn am GroBbaumbeschlag
festgeschraubt. Die GroBSsegelhalsschraube dient gleichzeitig als
Hauptreffhaken.

Mit der Leine am Schothorn des GroBSsegels wird das Segel flir die
unterschiedlichen Windverhdltnisse getrimmt. Grundsdtzlich gilt:

bei starkem Wind steif durchsetzen,
bei weniger Wind lose.

Das richtige MaB8 ist Erfahrungssache. Wenn die Leine zu lose
gefahren wird, bilden sich im Segel senkrechte Falten. Ist
sie zu steif durchgesetzt, bilden sich dicke Falten parallel
zum GroBbaum. (siehe Zeichnung S. 7)

Nachdem die Segellatten eingeschoben wurden, kann das GroBsegel
gesetzt werden. Das Vorliek wird von unten in die Keep einge-
fihrt und wdhrend des Setzens mit der Hand ein wenig gesteuert,
damit es nicht verklemmt. Das GroBSsegel wird nur so weit
hochgezogen, daB sein Achterliek noch vor dem Achterstag klar-
kommt. Das GroB8fall wird auf der Klampe an der Steuerbordseite
des Mastes belegt.

Wichtig:

GroBsegel nicht zu hoch .(bis zum Anschlag) setzen. Wenn es mit
dem Bereich der oberen Segellatte am Achterstag anschlédgt,
besteht die Gefahr, daB diese Latte bricht und das Segel
beschddigt wird.

Nun trimmen Sie das Segel durch HoSher- oder Tieferstellen des
GroBSbaumes.

Bei starkem Wind hart nach unten

(Segel wird flach),

bei leichtem Wind hoher

(Segel wird bauchig).



Baumniederholer

Reff-Vorrichtung

Reffen

Bei Falten im GroBsegel gelten folgende Regeln:

- Falten parallel zum Mast:
Grofbaum zu stark durchgesetzt.

- Kleine Falten rechtwinkelig zum Mast:
Grofbaum zu wenig durchgesetzt.

- Falten parallel zum GroSbaum:
Trimmbdndsel zu sehr durchgesetzt.

Auch hier finden Sie durch Erfahrung bald das richtige Mag fir
jede Windstérke.

Mit dem Baumniederholer wird das Segel zus&dtzlich getrimmt.
Beim Segeln vor starkem Wind verhindert er auBerdem das
gefdhrliche Steigen des GroBbaumes.

Fir den Trimm gilt ebenfalls:

bei starkem Wind steif durchsetzen, so daB das Segel
flach wird,

bei weniger Wind lose durchsetzen, so daB8 das Segel
bauchig wird.

Der Baumniederholer besteht aus einer Talje mit Curryklemme. Sein
oberer Block mit Auge wird an den Violinblock mit Klemme an das Auge
unten hinten am Mastkoker geschdkelt.

Bei starkem Wind (etwa Windstdrke 5 = 10 - 11 m/s) sollten
Sie reffen. Das ist nicht nur eine Frage der Bequemlichkeit
und Sicherheit. Das Boot segelt aufrechter, die Abdrift wird
geringer und die Geschwindigkeit steigt.

Die Reff-Vorrichtung, Type van de Stadt, besteht aus:

1 Haupt-Reffhaken am GroBSbaumschlitten (gleichzeitig GroBsegel-
halsschraube) ,

2 Reffhaken am Grogbaum,
3 Belegklampen vorn an der Stb.- und Bb.-Seite des GroBSbaumes,
4 2zwei Reihen Reffkauschen im GroBsegel,

S5 einer Reffleine, die beidseitig hin und zuriick durch die
Reffkauschen zu filhren ist. Die beiden Enden sind mitein-
ander zu verbinden, so daB eine endlose Leine entsteht.
Die Ldnge ist dabei so zu bemessen, daB das B&ndsel lose
durchhéngt, wie auf der Zeichnung dargestellt.

6 dem "Smeerreep", einer Leine, die am Steg der Umlenkrolle
seitlich am GroSbaum festgemacht wird. Von hier l4uft sie
nach oben durch die hintere, etwas gréB8ere Reffkausch des
Segels wieder nach unten und durch die Rolle nach vorn zur
Klampe.

Alle diese Leinen bestehen aus Perlon. Es schrumpft unter dem
EinfluB8 der Sonnenstrahlung. Lassen Sie neue Leinen deshalb ruhig
etwas ldnger.

Soweit, wie auf der Zeichnung dargestellt, sollte die Reff-
Vorrichtung immer vorbereitet sein.

Grosfall fieren, vordere Reffkausch in den Hauptreffhaken vorn
am GroBSbaum einh&ngen,

GroB8fall wieder steifsetzen,

Smeerreep dichtholen und auf der Klampe belegen.

Reffleine beidseitig unter die Reffhaken legen, damit das
lose Tuch nicht ausweht. Aber nicht auf beiden Seiten gleich-
zeitig, sondern erst ganz auf der einen und erst dann auf
der anderen Seite.

Evtl. dazu liber Stag gehen.

ben Sie das Reffen vorher bei nicht zu hartem Wetter.
Sie werden feststellen, wie schnell und einfach es geht.

Das zweite Reff werden Sie nur selten brauchen. Bevor Sie zu
einem T86rn auslaufen, auf dem es notwendig werden kdnnte,
sollten Sie es natilirlich vorbereiten.

Reffleine und Smeerreep werden genauso eingeschoren und bedient
wie beim ersten Reff. Ein Umlenkblock und eine Belegklampe
fir das zweite Reff sind vorhanden.




Auftuchen des GroBSsegels Das geborgene GroBSsegel kann am GroSbaum angeschlagen bleiben.

: Es wird wie iiblich auf dem Baum zusammengelegt. Zum Beschlagen
dient eine Gummileine, die am Baum entlang liegt und vorn und
achtern fest ist. Sie wird einfach zickzack iilber das aufgetuchte
Segel hinweg beidseitig in die Reffhaken gehdngt.

Noch einfacher geht dies, wenn die Gummileine an einer Seite
des GroBbaumes stdndig in jedem zweiten Reffhaken eingeh#ngt
bleibt. Zum Beschlagen braucht dann nur noch das jeweilige
Zwischenstilick der Leine auf der anderen Seite des Baumes einge-
héngt zu werden.

F“v aufgetuchtes Grofisegel

Grossbaumschlitten
Grossegel

Gummikordel

X
;Grossbaumf__

Niederholer

Grossbaum

Belegklampe

Wenn das Segel lingere Zeit nicht benutzt wird, nehmen Sie vorher
die Segellatten heraus und l8sen den Unterliekstrecker.

Zum SchluB wird das Segel mit der Segelpersenning abgedeckt.

Unterliek-Strecker

Achterliek

Schothorn

Bandsel

Kammklemme

Groflbaum

Curry Klemme fir Dirk
Grofibaum-Nock
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10. Belegklampe

11. GroSbaum
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Segel Als Segel fiihrt die VARIANTA:

GroBsegel | Genua I |Genua II | Fock Sturmfock | Spinnaker
Vorliek 6,50 m 7,35 m 6,45 m 5,75 m 4,12 m
Achterliek 6,82 m 7,25 m 5,95 m 5,24 m 3,50 m 7,20 m
Unterliek 2,80 m 3,25 m 3,00 m 2,40 m 2,00 m 2,02 m*!
Fliche 10,5 m*> | 11,55 m%|8,9 m* | 6,28 m® |3,6 m° 27 m®
Tuchgewicht | 225 g/m? | 190 g/m?|225 g/m? | 225 g/m?|225 g/m® | 35 g/m®

Beim Kreuzen erhdlt die VARIAN'A - wie alle modernen Topprigger -
den wesentlichen Teil ihres Vortriebes vom Vorsegel. Ihre
Segelfldche ist so bemessen, daB8 sie mit GroBsegel und Genua
schon bei leichten Winden sehr schnell ihre normale Hochstge-
schwindigkeit erreicht. Sie ist nur unter besonderen Bedingungen
(raumschots surfend) wesentlich zu steigern.

Die VARIAMA liuft deshalb auch bei stédrkerem Wind mit richtig

. verkleinerter Segelfldche immer noch ihre Héchstfahrt, wdhrend

N sie unter Vollzeug nur unndtig krédngen und mit erh&hter Abdrift
langsamer segeln wird.

Welche Segel man fdhrt, ist eine Frage der Erfahrung, der
revierbedingten Wetterverhdltnisse und des Kurses zum Wind.

Exakte Anweisungen fiir die Segelfiihrung unter allen Wetter-
verhdltnissen von Flaute bis Sturm k®nnen wir deshalb nicht
geben,

Folgende Segel-Kombinationen sind bei jeweils zunehmender Windsté&rke
dblich:

ungerefftes GroBsegel und Genua I
ungerefftes GroB8segel und Genua II

einmal gerefftes GroBsegel und Genua II
ungerefftes GroB8segel und Fock

einmal gerefftes GroBSsegel und Fock
zweimal gerefftes GroBsegel und Fock
zweimal gerefftes GroBsegel und Sturmfock
nur noch Sturmfock.

Auf Amwindkursen gegen rauhe See fdhrt man eher ein kleineres
Vorsegel und etwas mehr GroBSsegelfliche. Auf raumen Kursen wird
dagegen das Vorsegel grSer gewdhlt.

Ein Vorsegel sollte man auf der VARIANTA immer stehen lassen.

Setzen der Vorsegel Zum Anschlagen des Vorsegels am Vorstags-Decksbeschlag wird
ein speziell fiir diesen Zweck vorgesehener Patentschidkel
verwandt. Das "Schdkelende" dieses Beschlages wird am hinteren
Auge des Vorstags-Decksbeschlages angeschékelt und bleibt
dort stindig. Das jeweilige Vorsegel braucht jetzt nur noch
am Patentschdkel festgemacht zu werden.

Stagreiter am Vorstag anreihen,

Patentschikel der Fockschot am Schothorn des Segels einpicken,
Fockschot auBen um die Wanten herum durch die Leitdsen fihren,
Patentschikel an der Drahtpart des Fockfalls am Segel einpicken,
bei der Genua direkt am Kopfstiick.

Damit kleinere Segel (Fock, Sturmfock) genau so gesetzt werden
kdnnen, verlingert eine Drahtseilstropp ihr Vorliek auf das
MaB der Genua. Dieser Stropp bleibt sténdig fest am Kopfstick
des betreffenden Segels. Der Patentschdkel des Falls wird in
ihr anderes Ende eingepickt.

4™

Am unteren Ende der Drahtpart des Fockfalls ist ein Block.
- Durch ihn l&uft die Taupart. Sie hat an einem Ende einen
Augspleif. Damit er nicht ausrauschen kann, haben wir kurz
dahinter einen Knoten in die Leine gemacht.

Zum Setzen ziehen Sie das Segel zundchst mit der Taupart hoch.
Wenn die Drahtpart soweit unten ist, daB Sie den AugspleiB
erreichen kénnen, héngen Sie ihn iliber die Backbord-Belegklampe
am Mast. Das andere Ende der Taupart setzen Sie dann so steif
wie mdglich durch und belegen es auf der gleichen Klampe - eine
einfache aber wirkungsvolle Talje.

Das Fockfall wird so steif durchgesetzt, wie es die Windverhdlt-
nisse erfordern. Etwas loser bei leichtem, steif bei starkem
Wind.

Beim Bergen des Vorsegels geht man umgekehrt vor:

zuerst die Belege von der Klampe nehmen, dann den AugspleiSB
loswerfen.

+) Vermessungswert gé = 202,5 cm
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Fihren der Vorsegel

_10_

Ganz allgemein gilt hier die gleiche Grundregel wie fiir den
Trimm beim Setzen:

Lose bei leichtem, steif bei starkem Wind.

Die meisten Segel haben am Hals eine 1lrimmvorrichtung.

Zwischen den Kauschen im Drahtliek und im Tuch wird ein B&ndsel
mehrfach gefiihrt. Durch steiferes oder loseres Binden dieses
Bédndsels kann der Bauch des Segels dem Wind entsprechend
getrimmt werden.

Der Holepunkt der Schot sollte soweit achtern stehen, daB das
Achterliek des Vorsegels offen ist und nicht nach innen krallt.
Nach vorn wird der Holepunkt nur soweit gesetzt, daB das
Achterliek bei dichtgeholter Schot gerade eben nicht killt.

Die Schot wird nur so dicht geholt, daB8 das Segel nicht an Saling
und Toppwant anliegt.

In der Regel ist die Stellung des Holepunktes richtig, wenn die
Schot als Verldngerung der winkel-halbierenden oder der gedachten
Mittelnaht mit leichtem Zug nach unten gefiihrt wird. Der
Schotenzug muB sich derart auf Achter- und Unterliek verteilen,
daB keine von beiden einen zu groBen Zug erhidlt.

Dazu wird die jeweilige Leit8se um eine Raste aus der Mittel~
naht-Richtung heraus nach vorn versetzt.

Flir optimales Segeln auf unterschiedlichen Kursen unter
verschiedenen Wetter- und Seegangsbedingungen kann zusétzliches
Verstellen zu empfehlen sein:

nach vorn: bei wenig Wind und Flaute, auf den meisten
Raumschotkursen, bei rauhem Seegang gegenan
auch auf der Kreuz.

nach achtern: auf der Kreuz bei starkem Wind und relativ
ruhigem Wasser.

Wichtig:

Wenn der Holepunkt zu weit vorn steht, besteht die Gefahr, das
sich das Achterliek ausreckt. Dann ist das Segel nicht mehr
trimmbar.

Killen des Achterlieks bei bestimmten Segelstellungen ist ohne
Bedeutung und nicht immer ganz zu vermeiden, ohne daB8 die
Vortriebsleistung des Segels beeintr#chtigt wird. Auf Kursen
knapp unterhalb der optimalen HShe z.B., die man mit loseren
Schoten segelt, reicht oft der Winddruck im Segel nicht aus,
das Tuch so zu wdlben, daB auch das Achterliek Druck bekommt
und steht. Es bleibt also lose und killt etwas. Hoch am Wind
dagegen wird eine richtig gefiihrte Genua nur selten killen.

Das Achterliek einiger Segel ist mit einer Trimmleine ausge-
ristet. Damit darf man aber nur sehr sparsam trimmen. Wenn
diese Leine zu dicht geholt wird, "krallt" das Achterliek.
Dadurch verliert das Segel wesentlich an Vortriebskraft.

Die Leine soll deshalb hdchstens einmal zur Beruhigung des
Achterlieks leicht geholt, auf keinen Fall aber fest belegt
werden.

Alle Trimmleinen bestehen aus Perlon. Dieses Material &ndert
seine Ldnge und Geschmeidigkeit durch Witterungseinfliisse.
Eine Leine, die z.B. bei Nisse einwandfreien Trimm bewirkte,
steht in der gleichen Stellung bei Trockenheit viel zu steif -
und umgekehrt. Hdufiges Nachtrimmen ist deshalb unerl&Blich.

Es ist ohne Bedeutun§ (und bei einer Yacht mit Bugkorb und
Seereeling auch nicht zu vermeiden), wenn das Unterliek der
Genua auf raumen Kursen mit einem kleinen Knick auf der Reling
héngt.

Absolut allgemeingiiltige Regeln fiir alle Windstidrken und
Segelstellungen kann man hieraus natiirlich nicht herleiten,
wie liberhaupt die Feinheiten der Schotfiihrung, die ja gerade
den Reiz des Segelns ausmachen, in all ihren Auswirkungen kaum
2u erkldren sind. Im dlbrigen gibt es auch kein Segel, das bei
Flaute, Sturm, Nisse, Trockenheit, Wirme und Kilte auf allen
Kursen immer optimale Eigenschaften zeigt.
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Rollfock-Vorrichtung Mit der Rollfock-Vorrichtung kann man das Vorsegel blitzschnell vom
Cockpit aus setzen und bergen, ohne daB jemand nach vorn mu8.

Aber auch fiir das Segeln allein oder mit der Familie, besonders aber
unter den engen Verhdltnissen auf {iberfiillten Binnenrevieren, )
hat sie ihre Vorteile.

n kann man das Vorsegel mit dieser Vorrichtung
]

Der Vorstags-Decksbeschlag sitzt bei der VARIANTA ganz vorn. Die
Rollfock~Vorrichtung kann deshalb nur iiber Deck montiert werden.

Die Rollfock-Vorrichtung wird an Stelle des normalen Vorstags
gefahren. Sie besteht (von unten nach oben) aus:

1) der Bedienungsrolle
(sie wird unten am Vorstags-Decksbeschlag angeschlagen),

2) dem Lochbénderpaar,
3) dem Vorstag,
4) der Talje zum Durchsetzen des Falls,

5) dem Wirbel mit Fallrolle
(er wird oben am Toppbeschlag angeschlagen) .

So wird das Segel gesetzt:

Hals am Auge oben auf der Bedienungsrolle ansch#keln,
Stagreiter am Vorstag anreihen,

Fockfall am Kopfstiick des Segeln einpicken,

Segel mit der Taupart des Fockfalls hochziehen.

Diese Leine ist an einem Patent-Schikel der Drahtpart
des Falls fest.

Diesen Patentschikel 8ffnen,

Taupart abnehmen,

Patentschékel in die Streckertalje einpicken,
Streckertalje durchsetzen

und belegen.

Wichtig:
Beim Bergen des Segels nicht vergessen, vorher die

abgenommene Leine wieder anzupicken !
Die Bedienungsleine ist endlos. Sie wird
einmal um das Innenteil der Bedienungsrolle gelegt,

durch den Flihrungsbiigel an der Bedienungsrolle
hindurchgefiihrt,

durch die Augnen an Deck und auBen auf dem Si{ill
und schlieBlich hinten durch einen kleinen Block.

Dieser Block héngt an einem Gummistropp. Dadurch wird die
Leine etwas auf Spannung gehalten. Der Stropp wird mit einer
V2A-Fender&se unterhalb der Steuerbord-Schotwinsch dort auf
das Deck geschraubt, wo der Platz fiir eine Relingsstiitze
vorgesehen ist.

So bedient man die Anlage:

Segel setzen (wie beschrieben).
Zum Aufrollen an der Bedienungsleine ziehen.
Dadurch dreht sich die Rolle und mit ihr das  Vorstag -
das Segel wird aufgerollt.
X T Zum Abrollen zieht man einfach kr#ftig an der Fockschot.




'Spinnaker

. Setzen und Bergen

Vorbereitungen

Klarmachen zum Setzen

Setzen
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Der Spinnaker wird mit der Spinnaker-Vorrichtung bedient.
Sie besteht aus:

dem Spinnakerbaum aus Leichtmetall mit einer Cse in der Mitte
(oben) fiir das Toppnant (Gummistropp am Mast) und einer Hahnepot
(unten) mit dem Niederholer,

der an der Vorderseite des Mastes montierten Schiene mit
Rutscher. Dieser Rutscher ist auf der Schiene der H6he nach
verstellbar. Er hat ein Auge zur Aufnahme des Spinnakerbaum-
Endbeschlages,

dem Toppnant, einem Gummistropp, der vorn oben am Mast
befestigt ist,

einer Klemme vorn unten am MastfuB zum Belegen des Spinnaker-
baum-Niederholers,

dem Spinnakerfall mit Patentschékel.

Es liduft oben durch einen Block am Masttoppbeschlag und dann
durch das Umlenkauge. Von der Umlenkrolle am Mastkoker in die
Kammklemme auf dem Kajiitdach.

Die Spinnakerschoten werden mit dem Spinnaker geliefert.

Das Setzen und Bergen sowie die Fiihrung des stehenden
Spinnakers sind weitgehend Sache der persdnlichen Ubung.
Es hat.sich jedoch bewdhrt, die Mandver auf folgende Art
durchzufiihren:

Spinnaker so in den Sack tuchen, daB8 das Kopfstilick und
beide Schothdrner oben herausschauen,

kurzes Bdndsel fest an das Auge im Kopfstiick des Spinnakers
knoten (daran kann man es immer sofort erkennen),

mit den Tampen dieses B&dndsels die beiden Schothdérner mit dem
Kopfstlick zusammenbdndseln, damit sie nicht im Sack
verschwinden.

So sollte der Spinnaker immer zum Gebrauch bereitliegen.

In beiden Schoten jeweils unmittelbar hinter dem Knoten des
Patentschdkels noch einen Knoten machen.

Spinnakersack in der Vorpiek oder vorn an Deck anbédndseln,
Verbédndselung der Schothdrner mit dem Kopfstiick losen
(Bdndsel bleibt am Kopfstiick),

Schoten an den Schothdrnern anschlagen und auBen, frei von
Wanten und Seereling nach achtern und dort durch die Leitdsen
fihren.

Achtknoten an den Tampen der Schoten nicht vergessen, damit
sie nicht ausrauschen k&nnen.

Niederholer durch die Kammklemme vorn unten am Mast fdhren und
so belegen, daB der Spinnakerbaum nach dem Setzen nicht steigen
kann. Das ist sehr wichtig, denn dabei kénnten der Spinnakerbaum
und seine Beschlidge beschddigt werden.

Die richtige Grundstellung ist in der Regel

Spinnakerbaumrutscher ganz oben,
Spinnakerbaum anndhernd waagerecht mit einer ganz
leichten Steigung nach oben.

Das richtige MaB des Spinnakerbaum~Niederholers wird am besten
zu Anfang einmal ermittelt und auf der Leine mit Farbe oder
Klebeband markiert.

Nockbeschlag des Spinnakerbaumes zwischen Patentschédkel und
Knoten auf die Schot picken. So kann sie sich beim Setzen
austSrnen und der Spinnaker bei starkem Wind gefahrlos geborgen
werden (s. unten).

Dieses Manbver gelingt um so sicherer, je schneller es ausge-
fihrt wird und je sorgfdltiger die Vorbereitungen getroffen
wurden:

Spinnakerbaum am Rutscher vorn am Mast einpicken,
Rutscher bis zum oberen Ende der Schiene fihren.

Spinnakerbaum hochschwenken,
Gummi-Toppnant in die Use in der Mitte des baumes haken.



Filhren des Spinnakers

Schiften

Bergen
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Dann durch schnelles Holen des Falls vom Cockpit aus den
Spinnaker setzen,

Fall in der Kammklemme auf dem Kajiitdach belegen.

Wichtig:

Damit der Spinnaker sofort gut steht, darf er sich nicht zu
frih &ffnen. Es ist deshalb zu empfehlen, daB der Spinnaker

in Lee der anderen Segel gesetzt wird, wdhrend des Setzens

das Crewmitglied auf dem Vorschiff den Spinnaker so uurch seine
H&nde gleiten 1&B8t, daB er geschlossen bleibt.

Erst gegen Ende des Setzens reift der Mann auf dem Vorschiff
den Spinnaker von unten her auseinander. Das Segel 8ffnet sich :
dann von unten nach oben. [ 5

Achtung:
Wenn sich der Spinnaker oben zu frilh 8ffnet, besteht die

Gefahr, daB8 er sich vertdérnt.

Wenn wdhrend des Setzens kein Vorsegel steht, besteht (besonders
bei Seegang) die Gefahr, daB sich der Spinnaker um das Vorstag
vertdrnt.

In beiden Fdllen sind Versuche, den Spinnaker gesetzt zu -
klarieren, sehr problematisch. Es ist deshalb besser, das o
Segel in solchen Fdllen ganz zu bergen und neu zu setzen.

Auch mit dem Spinnaker wird man nur selten genau vor dem Wind
segeln, sondern vielmehr einen mehr oder weniger raumen Kurs.

Der Spinnakerbaum wird dabei in Luv in einem Winkel zum Mast
gefiihrt, der dem des GroBbaumes in Lee entspricht. Abgesehen

von seiner HShe am Mast setzt der Spinnakerbaum also den
GroBSbaum sozusagen nach Luv fort. Wenn der Wind spitzer einfdllt,
wird die GroBSschot dichtgeholt und der Spinnakerbaum mit dem
Achterholer (Luvschot des Spinnakers) entsprechend vorge-
schiftet.

Ganz allgemein gilt, das8 man den Baum so weit wie m&glich nach
Luv holt und die Schot so lose wie m&glich flihrt. Den richtigen
Stand erkennt man daran, da8 das Luvliek des Spinnakers oben
gerade eben nicht einf&llt.

Leichtes Einfallen des Spinnakers kann in der Regel durch
kurzes, ruckartiges Holen der Schot behoben werden.

Achtung:

Der Spinnakerbaum darf auf keinen Fall so weit vorgeschiftet
werden, daB er mit vollem Druck auf dem Vorstag liegt!

Bei starken BSen wird deshalb auf jeden Fall zuerst die Schot
losgeworfen. In solchen Fdllen immer abfallen, nicht luven!

Ob man wdhrend des Spinnakersegelns ein weiteres Vorsegel
stehen 1d8t, hidngt vom Kurs und der Windstdrke ab.

Ein kleineres Segel (z.B. Fock) ist dann besser als die
groBfe Genua.

Der Spinnakerbaum steht - wie erwdhnt - immér in Luv.
Bei Winddrehungen und Kursinderungen wird deshalb geschiftet:

Spinnakerbaum am-Mastrutscher auspicken,

diese Nock des Baumes auf die andere Spinnakerschot
(zwischen Patentschdkel und Knoten) einpicken,

GroB8segel libergehen lassen,

die andere Nock des Spinnakerbaumes von der Schot nehmen und
am Mastrutscher einpicken.

In der Regel brauchen die Spinnakerschoten widhrend dieses
Mandvers nicht einmal bedient zu werden.

Bei schwachem bis mdBigem Wind:

ein Mann auf's Vorschiff,

beide Schoten fieren,

Fall aus der Kammklemme nehmen,

Spinnaker in der Mitte des Unterlieks grelfen,
Fall vom Cockpit aus langsam fieren,

Spinnaker in den Sack zuricktuchen.

Bei stdrkerem Wind:

beide Schoten fieren,

Patentschdkel des Achterholers (= Luvschot, auf der der
Spinnakerbaum steht) &ffnen, .

jetzt weht der Spinnaker ohne Druck nach vorn aus.

Fall fieren,

gleichzeitig das Segel mit der Schot ins Cockpit ziehen,
Schoten abschlagen.
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Schamfielen

Schotwinschen

| Wartung
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Nun wird der Spinnaker in den Sack zurlickgetucht.

Auch das geht auf verschiedene Art. Auf jeden Fall ist es aber
einfacher, als es bei einem solch grofen Haufen Tuch zundchst
aussieht:

Kopfstilick in die Hand nehmen,

zundchst das eine, dann das andere Seitenliek durch die Hand
bis zum jeweiligen Schothorn verfolgen,

Schothdrner mit dem Bdndsel am Kopfstiick anb&ndseln,
Spinnaker einfach in den Sack stopfen, so daB die zusammenge-
bédndselten Teile oben herausschauen.

So ist er wieder klar zum Setzen.

Sehr wichtig:

Bei all diesen Mandvern darf das Fall unter keinen Umstdnden
einfach losgelassen werden!

Es besteht dann die Gefahr, daB es ganz ausrauscht, der
Spinnaker auf das Wasser f&llt und unter das Boot geridt.

Bei schwachem bis mdBigem Wind geililbt, gelingen diese Mandéver
ohne weiteres auch bei hérterem Wetter. Dann lohnt Spinnaker-
segeln allerdings meistens nicht, weil das Boot mit anderen ,
kleineren Segeln seine volle Rumpfgeschwindigkeit erreicht.
Dariiber hinaus kann es nicht beschleunigt werden. Es segelt
mit zuviel Segelfl&dche nur unruhiger.

Trotzdem: Spinnakersegeln macht viel SpaB. Es ist keine
Hexerei.

Segeln bei Seegang bringt starke Bewegungen im Rigg mit sich.
Besonders bei Flaute mit Diinung kénnen Schoten und Segel durch
Schamfielen am stehenden Gut Schaden nehmen. Das missen Sie zu
Ihrer eigenen Sicherheit unbedingt verhindern! Dazu gehort:

Segel und Schoten wenn notwendig auch einmal
anders zu fahren, als es augenblickliches
optimales Segeln eigentlich erfordert.
Schlagen des GroBbaumes durch Steifsetzen
des Baumniederholers, evtl. Fahren eines
Bullstanders (Leine von der GroBbaumnock

zum Vordeck) verhindern.

Gefdhrdete Segel evtl. ganz wegnehmen,
Schamfielstellen umwickeln.

Aber auch beim Liegen im Hafen oder vor Anker sollten Sie auf
solche Dinge achten. Wenn der Wind durch das Rigg pfeift,
schlagen die Fallen gegen den Mast. Das kann nicht nur Ihre
Nachtruhe - und die Ihrer Nachbarn - empfindlich stdéren,
sondern beschddigt auf die Dauer auch die schiitzende Eloxal-
schicht des Mastes. Durch Abbinden der Fallen nach aufen

zu den Wanten hin ist hier leicht Abhilfe 2zu schaffen.

Diese Dinge reichen weit in das Gebiet der allgemeinen Seemann-
schaft. Es ist deshalb nicht m8glich, fiir jeden Einzelfall
Anweisungen zu geben.

Die Schoten der Vorsegel sind mit Hilfe der Schotwinschen
leicht zu bedienen. Die zu holende Schot wird - je nach
Windstdrke - mit einem oder mehreren 16rns um die Winsch geholt
und in der Kammklemme belegt.

Wenn der Wind so stark ist, daB der Vorschotmann die Schot nicht
geniigend dichtholen kann, wird ihm der Steuermann mit seiner
freien Hand helfen oder durch kurzes Anluven mit sofort
folgendem Abfallen fir einen Moment den Druck auf der Schot
verringern, ohne daf Fahrt verloren geht.

Der Vorschotmann schafft es aber auch allein, wenn er die
Schot iiber beide Winschen und Kammklemmen - also quer iiber das
Cockpit - fihrt, so hart dichtholt, wie er kann und dann
nachsetzt, indem er in die quer iUber dem Cockpit stehende Part
"einfdllt" (querholt). .

Wenn das nicht mehr geht, ist der Wind gewiB so stark, daB ein
kleineres Vorsegel gesetzt werden mufB.

Die Winschen sind sehr einfach und robust gebaut. Ihre wenigen
Teile brauchen nur gelegentlich etwas Fett (am besten wasser-
festes). Sie verschleiBen praktisch iiberhaupt nicht. Nur durch
verharztes, altes Fett und Salzablagerungen vom Seewasser
kénnen sie gelegentlich etwas schwer gehen. Abhilfe ist leicht
geschaffen: auseinandernehmen, reinigen und mit etwas Fett
wieder zusammensetzen.




Schwert

Motorhalterung

Motorschacht

Wichtig:
Die Kopfschraube der rechtsdrehenden Winsch hat Rechtsgewinde,

die der linksdrehenden dagegen Linksgewinde. Die Schrauben
miissen fest angezogen werden, sonst kann der Winschenkopf
verlorengehen.

Die Schrauben bestehen - wie die Winschen - aus Aluminium.
Deshalb nur einen passenden Schraubenzieher verwenden und
nicht mit Gewalt arbeiten!

Die VARIANTA kénnen Sie auch ohne ausgefahrenes Schwert
segeln. Aber erst bei richtiger Fihrung des 1,30 m tief
reichenden Schwertes zeigt sie ihre oft bewunderten Kreuz-
eigenschaften. Sie k&énnen damit die VARIANTA so trimmen, daB
sie bei allen Windstdrken mit dem richtigen Ruderdruck zu
steuern ist.

Bei wenig Wind sollten Sie an der Kreuz das Schwert ganz
herunterlassen. Sobald es aber stédrker weht, kdnnen Sie die
zunehmende Luvgierigkeit durch entsprechendes Aufholen des
Schwertes in gewissem Umfang wieder ausgleichen. Wenn das
nicht mehr méglich ist, wird gerefft.

Auf allen Raumschotkursen und vor dem Wind nehmen Sie in der
Regel das Schwert ganz hoch. Nur bei sehr starkem Wind fieren
Sie es etwas, damit moglichst weit achtern ein wenig
Lateralfldche bleibt.

Bei starkem Wind darf das Schwert auf keinen Fall voll gefiert
werden. Durch die natiirliche Abdrift wirkt es dann eher als
Auftriebsfldche und erhdht die Kré&dngung.

Wichtig:
Durch ungebremstes Wegfieren des Schwertes kénnte das obere

Ende des Schwertfall-Drahtseiles hart in den Schlitz in der
Maststilitze gerissen und dadurch beschddigt werden. Wir machen
deshalb in die Leine der Schwertfall-Talje einen Knoten, der
das Schwertfall unmittelbar vor dem kritischen Punkt stoppen
soll. Die richtige Stellung dieses Knotens ist sehr wichtig.
Sie muB von Zeit zu Zeit kontrolliert werden, weil sie sich
durch den Reck der Leine veré&dndern kann.

In der Regel, besonders aber dann, wenn Motoren auf Ihrem Heimatrevier
nicht zugelassen sind, wird Ihre VARIANTA mit einer Heckmotorhalterung
ausgeriistet sein. Die Achterpiek steht Ihnen dann als groSer Stauraum
zur Verfiigung.

Die Halterung lduft in zwei am Spiegel montierten Schienen. Zum Fahren
hdngt sie darin ganz unten. Braucht man den Motor nicht, zieht man

ihn mitsamt der Halterung per Talje nach oben bis zum Schraubanschlag,
arretiert diese mit ihrer Leine in der Curryklemme auSen am
Cockpitsiill und klappt den Motor hoch.

Zwischen den Schienen ist ein Pilitting angebracht.

Den serienméfig mitgelieferten Drahtstropp kdnnen Sie hieran
befestigen und mit Hilfe eines Schlosses Ihren AuBenbordmotor
gegen Diebstahl schiitzen.

Bei sehr h&dufiger Motorbenutzung kann es vertretbar sein,
die VARIANTA mit einem Motorschacht auszuriisten.

Die ganze Achterpiek ist eine groBe, dichte Wanne. In ihren
Boden frdsen wir eine OUffnung. An die Vorderwand montieren
wir eine abnehmbare Motorhalterung. Daran wird der Motor
wie iiblich angeschraubt. Sein Unterwasserteil steht an
Backbord neben dem Totholz aus dem Bootsboden hervor.

Zum Segeln kann man den Motor herausnehmen. Die 8ffnung wird dann
mit einer VerschluBplatte verschlossen.

In der Regel wird man den Motor allerdings nicht abnehmen.

Er sollte deshalb mit einer Gangschaltung ausgeriistet sein.
Man schaltet beim Segeln.einfach auf Leerlauf. Der Propeller
dreht dann mit m&Sigem Widerstand mit. So bleibt der Fahrtver-
lust in Grenzen.

Zusdtzlich risten wir den Motor unten am Schaft mit einer
Bodenmanschette aus. Sie verschlieBt die Uffnung so, daB nur
wenig Wasser hochgespililt wird. Wasserdicht verschliefen kann
und darf man die Offnung nicht, denn alle wassergekiihlten
AuBenbordmotore haben oben einen Nebenaustritt fir Kihlwasser.




Liftung
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Er dient der notwendigen Kontrolle der Kihlung.
Bei JOHNSON-Motoren treten dort auch Auspuffgase aus.
Sie werden durch eine zus&tzliche Vorrichtung abgeleitet.

Neben der Motorhalterung ist ebenfalls ein Plitting montiert,

damit Sie Ihren Motor mit Hilfe des serienmdBig mitgelieferten

Drahtstropps und eines Schlosses gegen Diebstahl schiitzen
kénnen.

Der Motor wird durch die Offnung in der Riickwand des

Cockpits bedient und beliiftet. So kann der unter einwandfreien

Bedingungen arbeiten und der Wasserablauf unter dem Heck ist
nicht zu sehr gestdrt.

Die VARIANTA wird durch die selbstlenzende Vorpiek beliiftet.
Auch bei schlechtem Wetter, denn eindringender Regen flieBt
durch die Lenzdffnung im Vorsteven sofort wieder ab.

Der Kajitsniedergang ist mit zwei Steckschotts verschlossen.
Damit die Luft richtig zirkulieren kann, ist zwischen ihrem
oberen Rand und der hinteren Unterkante der Schiebeluke ein
geschiitzter Liftungsspalt.

Die groBe Luke in der Stirnwand der Kajiite bietet bei
besonders warmem Wetter zus&dtzliche Liiftung. Sie ist nach
oben zum Mast hin zu &ffnen.

Sie kann in verschiedener H8he festgestellt werden.




Seeausriistung
Navigationsgerdte

Kompasg

VDO-Sumlog

Allzweck-Persenning

Auflegen

Viele VARIANTA-Segler niitzen voll die groBen M8glichkeiten
ihres Bootes. Sie segeln als Fahrtensegler weite Tdrns auf
groBen Revieren und auf See.

Auch Sie wollen gewiB einmal {iber die Grenzen Ihres Heimat-
reviers hinaus solche Fahrten unternehmen. Unabdingbare
Voraussetzung hierfiir ist, daB Sie Ihr Boot in jeder Lage
beherrschen, es ausreichend ausgeriistet haben und tber die
notwendigen Kenntnisse verfiigen.

Im Set "GroBSe Fahrt" haben wir eine Reihe wichtiger Ausriistungs-
gegenstédnde flir solche Fahrten zusammengestellt. Wie beraten

Sie gern, wenn Sie in dieser Hinsicht noch weitere Auskiinfte
brauchen.

Das wichtigste Navigationsger#t ist der KompaB. Man kann

viele verschiedene Typen kaufen - welchen man schlieBlich
wdhlt, ist eine Frage des Fahrtengebietes und der persdnlichen
Erfahrung.

Der Silva-KugelkompaB8 wird in der Regel voll ausreichen. Wir bauen
ihn oben in die Riickwand der Kajilite ein. Dort ist er sehr gut
einzusehen. Bei eingeschalteten Positionslampen ist auch der KompaB
beleuchtet.

Deviation tritt nicht auf.
Der KompaB8 ist praktisch wartungsfrei.

Auch dieses Instrument bauen wir oben in die Riickwand in der Kajlite
ein. Dort ist es sehr gut abzulesen.

Dieses Ger&t ist nicht nur ein Speedometer (Fahrtmesser) ,
sondern vor allem ein Log mit Tages=- und Gesamtzdhler fiir die
gesegelten Seemeilen. Koppelrechnungen werden dadurch sehr
vereinfacht.

Das Ger&dt arbeitet mit ausreichender Genauigkeit, die man auf
bekannten Strecken natiirlich hin und wieder Uberpriifen soll.

Das Gerdt wird von einem Kunststoff-Impeller als Geber
angetrieben. Seine Umdrehungen werden durch eine biegsame Welle
zum Instrument ilbertragen.

Die ganze Anlage ist sehr robust. Die Welle liuft locker in
einem weiten Kunststoffschlauch. Wenn Sie den Impeller einmal
mit der Hand bewegen, werden Sie feststellen, daB er sich nicht
federleicht dreht. Das ist aber ganz normal. Im verh&ltnis-
mdBig "harten" Wasser rotiert er schon bei sehr geringer Fahrt.

Geber und Welle brauchen nicht geschmiert zu werden. Beim
Gebrauch in Gew&issern mit starkem Bewuchs streicht man den
Geber einmal mit Antifouling.

Ein leichtes Wippen des Zeigers bei geringen Geschwindigkeiten
und ein leises Ticken sind nicht ungewdhnlich.

Wenn der Zeiger aber stark wippt und das Gerit wenig oder

gar nicht anzeigt, priift man, ob die Uberwurfmutter des
Wellenschlauches hinten am Gerit richtig angezogen ist und

ob sich die Welle frei drehen kann. Sie kann es nicht, wenn der
Wellenschlauch z.B. im Stauraum durch irgendwelche Gegensténde
eingedriickt oder geknickt wird.

Wenn die Welle selbst nicht mehr in Ordnung ist, kann sie an
Ort und Stelle ausgetauscht werden. Nur wenn sie gar gebrochen
ist, muB der Impeller abgeschraubt werden. Man kann ihn leicht
18sen, indem man mit einem sehr schmalen Schraubenschliissel,
evtl. einer Schere oder einer Schieblehre, die Schraube fest-
h&lt, die sich zwischen dem festen Stiick am Impellertrédger und
dem Impeller selbst befindet. Der Impeller kann dann mit
Linksdrehung ohne Werkzeug abgeschraubt werden.

Die Allzweck-Persenning schiitzt Ihre VARIANIA vor Verschmutzung
widhrend der Liegezeit im Hafen. Vorn kann mit Drehverschliissen
ein Ergénzungsteil angebracht werden. So wird sie zu einer
Voll-Persenning, die das ganze Boot abdeckt. Zwei eingendhte
Fenster bringen geniigend Licht. So ist der Aufenthalt an Bord
auch mdglich, ohne daB sie abgenommen wird.

Bevor man die Persenning auflegt, bringt man den GroBSbaum mit
dem aufgetuchten GroBfsegel in die richtige Lage und merkt sie
sich fir die Zukunft. Ohne GroBsegel liegt die Unterseite des
Baumes vorn ca. 0,5 m liber dem Kajlitdach, die der GroBbaum-
nock achtern ca. 1,40 m iiber dem Cockpitboden.




Wohnpersenning
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Bei einer zusammengelegten Persenning ist nicht immer auf den
ersten Blick zu erkennen, ob sie in der richtigen Richtung
liegt. Man legt sie deshalb ganz einfach so auf:

Persenning mit ihrer hellen Unterseite

Uber den GroBbaum legen,

Mastkragen um den Mast zurren,

jetzt die Persenning so zurecht ziehen, dag
sie in der richtigen Richtung aufliegt,
seitliche VerschluBnaht mit ihren Drehver-
schliissen schlieBen,

Persenning ringsherum an den Decksbeschligen
festzurren.

Die Wohnpersenning vergr&B8ert den Kajlitraum der VARIANTA

um das ganze Cockpit. Im Bereich der Schiebeluke bietet sich
reichliche Stehhdhe; durch ihre eckige Form Kopffreiheit nach
allen Seiten. Mit hochgerollten Seitenteilen wird ein
Sonnendach daraus.

Die Wohnpersenning wird als ca. 1,30 m lange Rolle verstaut.
Die drei Spreizlatten des Daches bleiben dabei in ihren
Hohls&dumen. Selbst auf einem fiir Langfahrt voll ausgeriisteten
Boot findet sich leicht dafiir ein Platz.

Um sie aufzubauen, bringt man zunichst den GroBSbaum in die
richtige Lage und merkt sich diese fiir die Zukunft.

Ohne GroBSsegel liegt die Unterseite des Baumes vorn am Mast
ca. 50 cm Uber dem Kajiitdach, die der GroBbaumnock achtern
ca. 1,50 m dber dem Cockpitboden. Mit aufgetuchtem GroB8segel
werden diese MaBe entsprechend berichtigt.

Der Rest ist sehr einfach:

aufgerollte Persenning achtern quer auf den GroBSbaum legen,
hinteren Giebel herunterklappen,

Dirk durch den kleinen Schlitz in der

Persenning stecken und am GroBSbaum belegen,

Persenning nach vorn abrollen,

vorderen (geteilten) Giebel herunterklappen und seine
Druckkndpfe unter dem GrosSbaum schlieBen,

Persenningdach vorn zum Mast hin und achtern am Achterstag
festb&dndseln, ‘

beidseitig mit je 3 verstellbaren Spanngurten an
Decksbeschldge haken bzw. binden:

vorn an die Fockschot-Leit&sen,
in der Mitte an die Fockschot-Umlenkrollen am Cockpitsiill,
achtern an die Decks-Belegklampen.

Seitenwdnde je nach Wetterlage herunterklappen,
beidseitig je 5 Gummisauger am Cockpitsiill festdriicken,
ReiBverschliisse in den Ecken schlieBen.

Zur Verwendung als Sonnendach k&nnen Seitenwénde und Giebel
hochgerollt und festgeb4ndselt werden. ’
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Als Stromquelle dient die Batterie. Sie steht im Batteriekasten
unter den Polstern mittschiffs vor der Maststiitze. Thre Spannung
betrdgt 12 V, ihre Kapazit#t 32 Ah. Diese Gr&Be reicht fiir den
normalen Verbrauch voll aus. Sie ist dabei noch klein und handlich.
Zum Laden und Pflegen kann man sie leicht herausnehmen.

Die Batterie braucht ein wenig Pflege. Auch wenn kein Strom
entnommen wird, entlddt sie sich im Laufe der Zeit langsam von
selbst. Lidngeres Stehen mit verringerter Ladung schadet aber
sehr. Sie sollte deshalb spitestens alle 4 - 6 Wochen nachge-
laden werden.

Die Batterie wird an Land iiber einen Gleichrichter mit einer
Ladeleistung bis zu 3 A geladen oder vom Motor iiber den einge-
bauten Gleichrichter.

Beobachten Sie dabei das Voltmeter, damit die Batterie nicht
Uberladen wird.

Priifen Sie gelegentlich den Siurestand. Die Platten in der
Batterie sollen bekanntlich gerade bedeckt sein. Bei starker
Entladung kann der Siurespiegel ein wenig unter die Platten-
Oberkanten absinken. Um tberlaufen wihrend des Landens zu
vermeiden, flillen Sie destilliertes Wasser erst nach'dem Laden
oder bei nur halb entladener Batterie auf.

Geben Sie die Batterie tber Winter in Pflege. Das verlidngert
ihre Lebensdauer erheblich.

Auf der Schalttafel sind montiert:

Voltmeter,

Batterie-Hauptschalter,

Schalter fir Dampferlicht (Topplicht),
Schalter fiir Bug- und Hecklicht,
Sumlog- und KompaBSbeleuchtung,

3 Sicherungen,

1 Steckdose.

Mit dem Voltmeter wird die Batterie ilberwacht. Sie muB geladen
werden, wenn der Zeiger des Gerites bei eingeschalteten Lampen
den unteren Rand des schraffierten Bereiches (10 V) erreicht.
Es schadet der Batterie sehr, wenn er lingere Zeit unter diese
Marke sinkt.

Ebenso schddlich ist aber auch #berladung. Der Zeiger soll
h&8chstens bis auf 14 V steigen.

Der Hauptschalter schaltet die gesamte elektrische Anlage aus.
Beim Verlassen des Bootes sollte man ihn immer ausschalten.

Auf Wunsch riisten wir Ihre VARIANTA mit einem Ladegleichrichter
aus. Uber ihn wird bei Motorfahrt die Batterie geladen.

Unabhéingig von der Stellung des Hauptschalters ist das Ladekabel
vom Gleichrichter zur Batterie st&ndig angeschlossen. Wenn nicht
geladen werden soll, braucht nur der Ladestecker vom Motor
abgezogen zu werden.

Mit dem Schalter "Positionsleuchten" werden die Lampen Bug- und
Hecklicht sowie KompaB- und Sumlogbeleuchtung ein- bzw.
ausgeschaltet. Flir beide Lichter ist jedoch nur eine Steckdose an
Deck neben dem Mast montiert. Der Stecker des jeweils gewiinschten
Lichtes wird in diesem Stecker aufgeschraubt.

Die linke Sicherung sichert die Innenbeleuchtung und das Echolot.
Die mittlere Sicherung das Bug- und Hecklicht sowie KompaB- und
Sumlog-Beleuchtung sowie die Steckdose im Instrumentenset und die
rechte Sicherung das Topp- bzw. Dampferlicht ab. Im Batteriekasten
befindet sich noch eine fliegende Hauptsicherung, welche die
gesamte elektrische Anlage absichert.

Daran kdnnen Sie 12 V-Gerdte mit einer Stromaufnahme bis zu 6 A
anschlieBen, die mit einem zweipoligen Autostecker ausgestattet
sind. Diese Stecker sind etwas kleiner (@ 12 mm) als die der
Zigarettenanziinder in den Autos. Es gibt sie aber in einer kombi-
nierten Ausfiihrung, die in beide Steckdosentypen paBt.

Als Innenbeleuchtung fiir die Kajiite bauen wir im Vorschiff eine
Leselampe (Sofitte 12 V/5 W, Ersatz an jeder Tankstelle zu bekommen)
und mittschiffs eine Leuchtstofflampe mit 12 V/8 W ein. Der Vorteil
dieser Leuchtstofflampe ist, daB sie im Vergleich zu einer gleich
starken Glihlampe weniger Strom verbraucht und heller ist.

Wichtig: Bei Arbeiten an der Lampe, besonders aber, wenn die
Batterie zum Laden aus- und eingebaut wird: unbedingt auf richti-
gen AnschluB8 von Plus- und Minuspol achten! Die Transistoren der
Lampe werden durch falschen AnschluB sofort zerstért.
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Bei Nachtfahrten auf SchiffahrtsstraBen miissen Positions-
lampen gefiihrt werden.

Unter Segel sind dies die doppelfarbige Bug%ampe
(Backbord rot, Steuerbgrd griin, Bereich 225°) und die
weiBe Hecklaterne (1257).

Unter Motorokommt die weiBe Dampferlaterne (Topplaterne,
Bereich 225°) vorn am Mast hinzu.

Jede einzelne dieser Laternen ist vom DHI (Deutsches
Hydrographisches Institut) gepriift. Ein Priifzeugnis liegt jeder
Lampe bei. Durch die General-Priifabnahme entfdllt das frilhere
Lampen-Attest.

Als Lichtquelle fiir Bug- und Dampferlicht dienen
Positionsglithlampen 12 V 25 W, Fassung B 15, fir die
Hecklampe 12 V 10 W, Fassung B 15.

Unter Deck werden Sie sich vom ersten Augenblick an wohl-
filhlen. Nur wenige Dinge bediirfen einer Erlduterung.

Der Tisch wird zwischen die beiden seitlichen Schrédnke ge-
schoben, sein hinterer Teil hochgeklappt und durch die im
Boden eingesetzte Stiitze gestiitzt.

Bei Nichtgebrauch kaﬁn der Tiéch in zwei Schienen vorn an der
Kleiderschrankklappe gelagert werden.

Auf einem relativ kleinen Boot, wie es die VARIANTA nun einmal
ist, wird man gewiB keine groBe Garderobe mitnehmen, sondern
sportliche Kleidung, die das Verstauen in Seesdcken vertrdgt.

Trotzdem bietet der Raum vor dem FuBende der Vorderkojen Platz
fir einige Landgangsgarnituren. Wenn man seine VerschluB-
klappe herunterklappt, sieht man ldngs unter dem Deck einen
Bligel. Daran kdnnen Kleiderbiigel aufgehdngt werden.

Der Trinkwassertank im Backbordsiill faBt ca. 20 Liter.
Er wird durch eine Decksverschraubung kurz hinter der Backbord-
Schotwinsch gefiillt.

Das Wasser liuft durch Gefille aus dem Hahn im Waschbecken im
Schrank an Backbord. Ablaufendes Wasser lduft aus dem Becken
nach auBen ab.

Der Hahn ist schwenkbar. Am Auslauf befindet sich ein Ventil. Durch
Rechts- oder Linksdrehung wird es gedffnet bzw. geschlossen; auch
die Wassermenge wird dadurch bestimmt.

Ventilspindeln durch Rechtsdrehen schlieBen. Fiillschraube
(oben auf dem Kocher) abnehmen. Tank mit reinem 90 - 95%igen
Brennspiritus fiillen. Der Tank fast 1 Liter.

Wichtig:
Ubergelaufenen oder verschiitteten Spiritus sorgfiltig abwischen.
Niemals widhrend des Brennens nachfiillen!

Wihrend des Brennens muf die Fiilléffnung verschlossen sein.
Hierfiir darf nur die Fiillschraube mit Luftloch verwandt werden.

Wihrend des Segelns und fiir Transporte wird die Filldffnung

mit einer auslaufsicheren Verschraubung (ohne Luftloch)

fest verschlossen. Zum Brennen des Kochers darf diese Verschrau-
bung nicht verwandt werden.

Zum Spiritus-Kocher gehdren serienmdBig zwei Verschraubungen; eine
Gebrauchs- und eine Transportverschraubung.

Die Gebrauchsverschraubung hat oben auf dem Deckel ein Loch, durch
das Luft in den Tank eindringen kann. Eine einwandfreie Funktion
ist dadurch gewdhrleistet.

Die Transportverschraubung'ist ein in sich geschlossener Deckel,
durch den der Tank v8llig abgedichtet wird. Sie ist ausschlieBlich
fiir Transportzwecke gedacht.

Nach dem Fiillen ca. 2 - 3 Minuten warten, damit sich der Filter
vor dem Brenner mit Spiritus vollsaugen kann. Ventilspindel
durch Linksdrehen &ffnen.

Zum Vorwdrmen Spiritus in die Vorwirmschale laufen lassen
(nicht mehr als einen Fingerhut voll). Sobald geniigend
Spiritus in die Vorwdrmschale gelaufen ist, Ventilspindel
wieder schlieBen.

Spiritus in der Vorwdrmschale anziinden. Kurz vor dem Erl&schen
der Vorwirmflamme Ventilspindel wieder langsam &ffnen.

Jetzt ziindet der Brenner.
Vorwirmen wiederholen, wenn er es nicht tut.

P T T e
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Am Vorwdrmer unterhalb des Brenners brennen kleine Flammen.
Sie sind zum Vorwdrmen unbedingt erforderlich. Sie miissen
deshalb immer brennen.

Beim Regulieren der Brennerflamme darauf achten, daB die
Vorwdrmflammen nicht erl&schen.

Durch Rechtsdrehen der Ventilspindel Spiritus-Zufuhr absperren.
Im Ruhezustand die Ventilspindeln unbedingt geschlossen halten.
Sonst l&duft Spiritus aus.

Nur sauberen Spiritus verwenden.

Ubergekochte Speisen sorgfiéltig wegwischen.

Darauf achten, das Diisenloch und Vorwidrmdffnungen nicht
verstopfen. Bei Verstopfung mit Nadel oder diinnem Draht
reinigen.

Brennt eine Flamme nach l&ngerem Gebrauch kleiner, muB8 der
Filter des betreffenen Brenners gereinigt werden. Dazu l&sen
Sie die VerschluBschraube dieses Brenners an der Riickseite
des Kochers mit einem Schraubenzieher. Der Filter 148t sich
dann mit einem spitzen Gegenstand (kleiner Drahthaken)
herausziehen.

Filter in sauberem Spiritus waschen, eventuelle Riickstdnde im
Brennerrohr durch Spililen oder Herauskratzen entfernen. Filter
mit der verdrillten Seite wieder in das Brennerrohr einfiihren.
Beim Zuschrauben der VerschluBschraube nicht die Dichtung ver-
gessen. Brennt der Kocher trotz Reinigung noch nicht besser,
muB der Filter ersetzt werden. Wird die Flamme nach kurzer
Brenndauer zu klein, ist der Filter zu stark geguollen.

Es genligt dann, 1 - 2 Fidden von der Filterwicklung abzunehmen.

Wenn bei geschlossenen Ventilen noch Spiritus austritt,
Ventilspindel einige Male kr&ftig auf- und zudrehen.
Die Spindel schlieBt dann wieder richtig.

Niemals wdhrend des Brennens
Spiritus nachfillen !

Der Kocher ist robust gebaut. Wenn Sie trotzdem einmal
Schwierigkeiten haben sollten, wenden Sie sich bitte an uns

oder schicken Sie den Kocher direkt an die Firma Aug. Enders AG.,
588 Liidenscheid - 8, Postfach 8120, Altenaer Str. 248 ein.

Die Toilette ist eine Einrichtung, die man auf einer modernen
Yacht nicht mehr missen mag. Wenn man sich nur ein wenig mit ihr
vertraut macht, wird sie immer zuverl#ssig ihren Dienst tun.

Sie ist einfach zu bedienen: auBer der Pumpe hat sie nur einen
Ventilhebel.

Die beiden Seeventile der Ein- und Austrittsleitungen in der
AuBenhaut dienen der zus#tzlichen Sicherheit.

In Ruhelage sind beide Seeventile geschlossen. Ihre Hebel

stehen im linken Anschlag (gegen den Uhrzeigersinn). Das
Pumpenventil (oben auf dem Pumpenteil) ist ebenfalls geschlossen,
sein exzentrischer Bedienungshebel ist locker.

Zum Gebrauch werden beide Seeventile ganz gedffnet (im Uhrzeiger-
sinn Hebel rechts anschlagend). Der Bedienungshebel des
Pumpenventils oben auf dem Pumpenteil wird umgelegt und etwas
Wasser in das Becken gepumpt.

Vor der ersten Benutzung nach der Indienststellung etwas
Wasser in das Becken schiitten, damit die Pumpe ansaugen kann.

Mit langsamen.Schlédgen solange pumpen,bis das Becken
saubergespiilt ist und man merkt, da8 die Pumpe nur noch
Wasser bewegt, Toilettenventilhebel wieder waagerecht stellen.
Restliches Wasser aus dem Becken pumpen, ein paar Schlige
zusdtzlich nachpumpen, damit auch richtig alles leer ist.
Seeventile wieder schlieBen.

Besonders beim Segeln sollte das Becken immer ganz leer sein,
damit Uberschwappen vermieden wird.

Wenn die Pumpe schwer geht: priifen, ob beide Seeventile weit
offen und keine Knicke in den Leitungen sind. :
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Wichtig:

Nur Toilettenpapier benutzen, keine Papierhandtiicher,
Streichhdlzer, Lumpen oder gar feste Gegensténde in die
Toilette werden! Auch kein 81, Petroleum, Benzin oder
Alkohol hineinschiitten. Solche Flissigkeiten ruinieren
Ventile und Dichtungen.

Wenn Trotzdem einmal Fremdkdrper Stdrungen verursachen,
kann man leicht den Flansch der Auslaufleitung von der
Pumpe abschrauben oder die Pumpe selbst von der Leitung
zum Becken l¥sen. Dort liegen die einzigen, sehr einfachen
Ventile der Toilette. Vorher miissen selbstverstdndlich

die Ventile geschlossen werden.

Vor dem Aufslippen noch einmal durchpumpen.

Nach dem Aufslippen Waschmittelldsung auffiillen, einige

Tage stehen lassen und dann mit SiiBwasser nachspiilen.
Zuletzt werden die Verschraubungen der Pumpe von der Leitung
zum Becken geldst und restliches Wasser entfernt.

Die Seeventile bleiben offen.
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Mit dem VARIANTA-Slipptrailer k&nnen Sie Ihr Boot jederzeit
ohne Schwierigkeiten und ohne Hilfe eines Kranes selbst auf-
slippen, zu einem anderen Segelrevier transportieren und
wieder zu Wasser bringen.

Der Anh¥nger ist weder steuer- noch versicherungspflichtig.
Bei der Lieferung ist er bereits vom TUV abgenommen.

Er braucht nicht mehr wie andere Fahrzeuge alle zwei Jahre
neu vorgefilhrt zu werden.

Der neue Anhinger wird unter Vorlage des TUV-Gutachtens bei
Ihrem zustdndigen StraBenverkehrsamt registriert. Der Anhé&nger
selbst braucht dort nicht vorgefilhrt zu werden. Das Amt
erteilt lediglich auf dem Gutachten die "Betriebserlaubnis".
Dieses Papier muB dann bei allen Fahrten mitgefilhrt werden.

Wichtig:

Das Gutachten mit Betriebserlaubnis ist ein wichtiges Papier:
Kfz-Brief und Zulassung zugleich. Bewahren Sie es deshalb
immer gut auf!

Der Anhénger bekommt keine eigene Zulassungs-Nummer, sondern
fédhrt immer mit der Nummer des jeweils ziehenden Fahrzeuges.

Lassen Sie den Anhdnger von Ihrer Versicherung in der griinen
Versicherungskarte vermerken, wenn Sie ins Ausland fahren.
Das kostet nichts, weil er automatisch mit dem ziehenden
Fahrzeug versichert ist. Sie vermeiden aber, an der Grenze
evtl. eine Zusatzversicherung abschlieBen 2zu miissen.

Um Ihre VARIANIA zu Wasser zu bringen, fahren Sie den Anh&nger
rlickwdrts ganz nahe an eine geeignete Stelle heran. Dabei
setzen Sie die Auflaufbremse des Anhdngers auBer Betrieb.

Das geschieht durch Umlegen des Hebels auf der Deichsel hinter
dem Bremskopf.

Es kann vorkommen, daB dies nicht geht, weil die Bremse durch
vorheriges Bremsen aufgelaufen ist. Dann ziehen Sie die Hand-
bremse an und fahren mit dem Zugwagen kurz vor. Dadurch wird

der Bremskopf wieder nach vorn gezogen. Vergessen Sie nicht,

die Handbremse danach wieder zu l8sen.

Wihrend des Transportes ist das Windenseil mit einem Schékel
am Kiel des Bootes befestigt. L&sen Sie diesen Schdkel und
befestigen Sie das Seil damit an dem runden Bligel vorn in der
Mitte des Slippwagens. Spannen Sie mit der Winde das Drahtseil
wieder etwas, so daB8 Sie den Slippwagen vom Anhdnger los-
schrauben kdnnen.

Nun brauchen Sie nur noch den Leuchttridger hineinzuschieben, die
Auflaufbriicke herunterzuklappen und den Slippwagen mit dem Boot
abrollen zu lassen. Es ist ratsam, die VARIANTA beim Abslippen
durch eine Leine zu sichern!

Wichtig:

Auf keinen Fall diirfen Sie die Winde einfach ausrauschen

lassen. Dabei kann nicht nur das Drahtseil abreiBen und der
Slippwagen verlorengehen, sondern sogar die Umstehenden durch
die sich viel zu schnell drehende Windenkurbel gef&hrdet werden.

Zunichst lassen Sie den Slippwagen vom Anhdnger ins Wasser
rollen. Die richtige Tiefe und einen guten Ansteuerungspunkt
fir das Boot bestimmen Sie, indem Sie einen Fender mit seinem
Bindsel vorn am Zugbiligel des Slippwagens befestigen.

Die ganze Linge des Fenders mit B&ndsel sollte ca. 75 cm
betragen. Der Slippwagen ist tief genug gerollt, wenn der
Fender nur noch mit einem Ende ein wenig aus dem Wasser heraus-
schaut.

Nun bugsieren Sie das Boot mit aufgeholtem Schwert mit einer
Leine von Land aus genau auf den Fender zu.

Auch wenn nun der Kiel den Slippwagen erreicht und sich in

seine Auflage schiebt, ziehen Sie das Boot zundchst weiter

mit der Leine an Land. Erst wenn es nicht mehr weiter geht,

weil das Boot fest genug auf dem Slippwagen ruht, nehmen Sie die
Seilwinde zur Hilfe. Es ist sehr zu empfehlen, das Hochwinden
durch weiteres Ziehen an der Leine am Boot zu unterstiltzen.

Wenn das Boot einmal nicht sofort ganz richtig auf dem
Slippwagen steht, brauchen Sie die Arbeit nicht unbedingt
ganz zu wiederholen. Mit etwas Geschick kdnnen Sie die
VARIANTA leicht in die richtige Stellung driicken und wippen.
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Bevor Sie den Anhdnger an Ihren Wagen hingen, sollten Sie den
Kugelkopf der Kupplung reinigen und einfetten.

Der Slippwagen muB mit beiden Knebelschrauben gut festge-
schraubt werden. Das Windenseil ist am Kiel befestigt und wird
mit der Winde leicht auf Spannung gehalten.

Die Bugstilitze des Anhingers wird so eingestellt, daB der
Vorsteven des Bootes darauf aufliegt. Die Klemmschraube wird
fest angeschraubt. Der Vorsteven wird mit einer Leine fest
zur Zugstange des Anhdngers verzurrt.

Mit dem Spanner zwischen Achterkante Kiel und Slippwagen
wird das Boot zus&tzlich gesichert.

Sehr wichtig:
Entscheidend fiir sicheres Fahren ist richtige Beladung des
Bootes. Keine unndtigen Gewichte in die Enden des Bootes,

auf keinen Fall aber achtern
stauen!

Dadurch kénnen die Fahreigenschaften des Anhé&éngers sehr gef&hr-
lich beeintrédchtigt werden. Schwere Ausriistung gehdrt in die
Mitte des Bootes.

Die Stiitzlast (Deichsellast) ist das Gewicht, mit dem die
Zugkupplung auf die Anh&#ngevorrichtung des ziehenden Fahrzeuges
driickt. Die Konstruktion des VARIANTA-Anhdngers erlaubt 75 kg.
Sie sollte man nach M&glichkeit voll ausnutzen. Wenn Kupplung
und Wagen fiir soviel nicht zugelassen sind, kann man gewiB auch
mit geringerer Stiitzlast fahren. Mindestens sollte sie aber

50 kg betragen. Die Fahreigenschaften sind auf jeden Fall umso
besser, je mehr man an der oberen Grenze bleibt.

Vom Gesamtgewicht des Anh&ngers kann man die Stiitzlast abziehen.
Sie wird gewissermaBen auf den Zugwagen "umgeladen". Dafiir muf
sie aber bei seiner weiteren Beladung berilicksichtigt werden.

Es ist auch zu empfehlen, den Kofferraum nur wenig zu beladen

und einige schwere Teile (z.B. Anker, Kette, Konserven) hinter
den Vordersitzen auf den Boden des Wagens zu stauen. Das ver-

bessert seine StraBenlage erheblich.

Der Mast wird vorn auf dem Steg des Bugkorbes verzurrt. Weiter
achtern liegt er im Mastkoker. Damit er dort nicht scheuert,
legt man den mitgelieferten Kokerschutz aus PVC oder einen
Lappen dazu.

Uber dem Heck verzurrt man ihn mit einer Leine zu den beiden
Hecklampen. Fest spannen, damit er sich ein wenig durchbiegt -
natiirlich nur ein wenig!

AuBerhalb der Nahzone darf man nicht mit Uberhédngender Ladung
fahren. Der Leuchtentréger ist deshalb nach hinten ausziehbar.
Durch ihre L&nge wird die Ausziehvorrichtung stark beansprucht.
Zurren Sie sie deshalb mit einer Leine zum unteren Ruderbeschlag
am Spiegel hoch.

Bei Leerfahrten wird die Ausziehvorrichtung ganz eingeschoben.

Mit Hilfe des Stiitzrades kann der Anhdnger leicht vom Wagen
abgeh&éngt werden, ohne Wagen bewegt und wieder angeh#éngt werden,
auch wenn er beladen ist.

Wdhrend der Fahrt muB8 es ganz hochgedreht sein.

Das darf auf keinen Fall vergessen werden. Das Rad zeigt
dann nach hinten, die Radgabel steht in einer entsprechenden
Ausnehmung am Spindelrohr.

Sehr wichtig:

Wihrend der Fahrt von Zeit zu Zeit unbedingt kontrollieren,
ob das Stitzrad noch fest in seiner richtigen Stellung steht.
Durch Erschiitterungen, besonders beim Fahren {iber schlechte
StraBen, kann es sich durchaus schon einmal l&sen!

Beim Abkuppeln wird der Beleuchtungsstecker herausgezogen,

die Anhdngerkupplung entsichert und gedffnet. Dann wird das
Stltzrad soweit herausgedreht, bis sich die Kupplung vom
Kugelkopf hebt. Wenn die HShe nicht ausreicht, legt man vorher
etwas unter das Rad.

Umgekehrt wird auf gleiche Weise der Anhdnger wieder angekuppelt.

L




Fahrweise

wWartung
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Wichtig:

Beim Bewegen des Anhdngers von hand darf das Stiitzrad nie ganz
bis zum Anschlag herausgedreht sein. Es sollte etwa ein Drittel
zurilickgedreht werden, damit die Spindel geniigend Halt im Rohr
hat und nicht verbiegen kann.

Durch die auBergewdhnlich breite Spezialachse, den
tiefliegenden Schwerpunkt und die aerodynamisch glinstige Form
des Bootes macht das Ziehen des Anhédngers auch iber l&dngere
Strecken kaum Miihe.

Wichtig:

Nach sorgfidltiger Verladung ist bei der Abfahrt sicher alles
in Ordnung.

Aber: Durch die Erschiitterungen wdhrend der Fahrt kann sich
schon einmal etwas lockern - und Sie sind als Fahrzeugfiihrer
fiir die Verkehrssicherheit verantwortlich. Kontrollieren Sie
deshalb nach kurzer Fahrstrecke noch einmal:

Anhédngerkupplung richtig geschlossen und
gesichert?

Radmuttern fest angezogen?

Knebelschrauben fest angezogen?

Stitzrad fest und richtig hochgedreht?
Seine Gabel steht nach hinten
gerichtet?

Lichtkabel Stecker richtig eingesteckt und
gesichert?

Kabel nicht zu knapp verlegt?
(damit es nicht abreiBt)
Kabel nicht zu lose verlegt?
(damit es nicht auf dem Boden
durchschleift)

Reifendruck 2,5 atd.
Beim leeren Anhdnger 1,5 ati.

Verzurrung des Bootes stramm?
Fiihren Sie solche Priifungen

nach Antritt jeder Fahrt,

widhrend lingeren Fahrten mehrmals,

nach Durchfahren schlechter Wegstrecken,
sofort, wenn Sie ungewohnte Gerdusche hdren,

durch. Das gilt ganz besonders fiir einen neuen Anhénger, der zum
ersten Mal voll belastet gefahren wird.

Fahren Sie im Anfang besonders aufmerksam. Sie werden dann
merken, daB es viel leichter geht, als Sie vielleicht vorher
gedacht haben. Passen Sie nur Ihre Fahrweise den Bedingungen
des Anhdngerbetriebes an.

Hierzu gehdrt eine gewisse Vorsicht beim Bergabfahren.

Bergauf kdnnen Sie meist ohne Schwierigkeiten bremsen.

Bergab miissen Sie das Gespann aber gut unter Kontrolle halten,
damit Sie es jederzeit zum Stehen bringen k&nnen.

Bergab also immer besonders vorsichtig fahren.

Fahrten ilber unbekannte Strecken kdnnen Sie sich durch vorherige
Planung sehr erleichtern. Die Automobilclubs arbeiten Ihnen

gern eine Route aus, bei der alle fiir Sie kaum vorhersehbaren
Schwierigkeiten weitgehend vermieden werden.

Der Anhdnger ist robust gebaut. Er braucht deshalb nur wenig
Pflege.

Die Wartung der Achsen wird in einem besonderen Merkblatt
beschrieben. Solche Atbeiten lassen Sie am besten von einer
Autowerkstatt oder gut ausgeriisteter Tankstelle ausfiihren.

Wichtig:

Als Fahrzeughalter sind Sie aber fiir die Betriebssicherheit
des Anhidngers verantwortlich. Der Wegfall der fiir alle anderen
Fahrzeuge vorgeschriebenen TUV-Uberpriifung im 2-Jahres-Rythmus
verpflichtet Sie in dieser Hinsicht besonders.
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Reifendruck

Elektrische Anlage

Sicherung des Slippwagens

Priifen Sie deshalb besonders bei einem neuen Anhinger nach den
ersten Fahrkilometern den Sitz der Radmuttern. Lassen Sie ihn
vor jeder léngeren Fahrt von Ihrer Werkstatt durchsehen.

Beachten Sie unsere Hinweise iiber die Beladung. Lassen Sie
den Anhédnger wenigstens einmal jdhrlich auch dann warten,
wenn Sie ihn nur wenig benutzen.

Bei beladenem Anhdnger 2,5 atli. Wenn Sie eine lingere Strecke
mit dem leeren Anhédnger fahren, ist es ratsam, den Druck bis
auf etwa 1,5 atli zu senken.

Der Reifendruck der Slippwagenrdder betrdgt ca. 2,5 ati.

Lampe Bezeichnung der Farbe der Adern
Anschliisse an des von uns
Stecker und meistens verwandten
Steckdose Kabels

Riicklicht links 1 58 blau

Bremslicht 54 schwarz

Riicklicht rechts 58 L grau

Blinker links L grin

Masse 31 rot

Blinker rechts R gelb

Reserve

nicht angeschl. 54 G violett

Wenn der Anhénger ldngere Zeit nicht benutzt worden ist, muB die
einwandfreie Funktion der Beleuchtung gepriift werden.
Kabelanschlilsse, Lampenfassungen und Kontakte kdnnen korrodieren.
Oft geniligt es dann, diese Teile in ihren Anschliissen leicht

zu bewegen, um die sperrende Korrosionsschicht zu durchbrechen.

Wenn das Boot léngere Zeit auf dem Anh&nger steht, ist zur
Schonung der Federung zu empfehlen, die Achse zu entlasten.
Das geschieht ganz einfach wie folgt:

Stiitzrad hochdrehen. Dadurch sinkt der Anhidnger vorn w&hrend
er hinten steigt.

Anhdnger hinten unter den Laufschienen mit Kl¥tzen oder dgl.
stiitzen.

Stiitzrad wieder herunterdrehen, bis der Anh#&nger hinten auf
den Stiitzkldtzen aufliegt.

Durch diese Dreipunkt-Auflage wird nicht nur die Federung

entlastet, sondern der Anhdnger steht auch besonders fest
fir Arbeiten am Boot.

Knebelschrauben

Windenseil

Befestigungspunkt am
hinteren Quertriger

VARIANTA Trailer mit Slippwagen ohne Schiff
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Sichern Sie den Slippwagen mit
den beiden Knebelschrauben, die
vorne in die Halter des Hingers
eingeschraubt werden.

Das Windenseil wird iiber den
Slippwagen gelegt, an dem
hinteren Quertriger befestigt
und mit der Winde strammgezogen.



Checkliste

Friihjahr

Vor dem Zuwasserbringen:

Herbst
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Unterwasserschiff mit Antifouling malen
Schrauben der Toilette anziehen

Seeventile schlieBen

Schrauben, Muttern und Bolzen am Mast priifen

Schrauben des WINDEX-Windrichtungsanzeigers
nachziehen

Batterie einbauen

Nach dem 2Zuwasserbringen:

Wantenspanner-Kontermuttern nachziehen
Reck des Schwertfalles iberpriifen
Dichtheit der Toilette priifen

Dichtheit der Anschliisse der Lenzschl&uche
prifen

Anhénger:

Bremsen, Beleuchtung und Luftdruck prifen
Achse warten lassen
Slippwagen: Luftdruck priifen

Boot reinigen

Unterwasserschiff fir das Malen mit
Antifouling vorbereiten

GréB8ere Reparaturen mit der Werft besprechen
Segelreparaturen mit der Werft besprechen
Ersatzteile bestellen

Kleine Reparaturen selbst ausfiihren

Boot mit Polyester-Bootspolitur polieren
Winschen reinigen und fetten

Alle Bldcke, Rollen, Kajiitschlos,
Patentschdkel usw. Slen

Bilge kontrollieren

Segel, Persenninge, evtl. Tauwerk reinigen

Stagreiter O6len, Segel und Segellatten einlagern

Batterie einwintern, evtl. in Pflege geben
Toilette einwintern .

Holzteile mit Sadolins malen

WasserpaB malen

Boot ausrdumen und einlagern

Anhédnger warten und aufbocken

AugSenborder einwintern




'Stichworte-Verzeichnis

Abslippen

Anhé&dnger

Aufbocken, Anhdnger
Aufladen

Aufriggen

Batterie
Baumniederholer
Beleuchtung
Betriebserlaubnis, Anhé&nger
Blitzschutz
Checkliste
Deichsellast

Dirk

Elektrische Anlage, Anhé&dnger
Elektrische Anlage, Boot
Fahren, Anhédnger
Falten im Segel
Fock

Fockroller

Genua

GroB8segel

Holepunkt
Innenbeleuchtung
Inneneinrichtung
Killen
Kleiderschrank
Kocher

KompaB
Ladegleichrichter
Leuchtstofflampe
Lichterfiihrung
Liftung

Mast setzen
Motorhalterung
Motorschacht
Persenninge
Positionslampen
Reffen

Reifendruck, Anhédnger u. Slippwagen

Rollfock~Vorrichtung
Schaltplan (Boot)
Schaltplan (Anhédnger)
Schalttafel
Schamfielen
Schotwinschen
Schwert
Seeausriistung
Seemannschaft, Allg.
Segelflé&che
Segelfihrung
Sicherungen
Slipptrailer
Speedometer
Spinnaker
Spirituskocher
Sumlog

Steckdose

Steuern, Anhdnger
Stromversorgung
Sturmfock

Stilitzlast

Stlitzrad

Tisch

Toilette

Trimmen, Mast
Trimmen, Anh&dnger
Trimmen, Segel,
Unterliekstrecker
Verladung
Verkehrssicherheit, Anhédnger
Versicherung, Anhdnger
Vorsegel

Wartung, Anhdnger
Wasserversorgung

wC

WINDEX

Winschen
Wohnpersenning
Zurilicksetzen, Anh&dnger
Zuwasserbringen
Zulassung, Anhénger
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